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Normes defiabilité applicablesdela NERC

Les normes suivantes de laNERC, ou les exigences qui S'y trouvent, s appliquent a au moins un

des suivants:

TPL-001-0
TPL-002-0
TPL-003-0
TPL-004-0
MOD-010-0
MOD-011-0
MOD-012-0
MOD-016-0
MOD-017-0
MOD-018-0
MOD-019-0
MOD-020-0
MOD-021-0

e Coordinateur de laplanification

e Planificateur de transport

e Planificateur des ressources
System Performance under Normal Conditions
System Performance Following Loss of a Single BES Element
System Performance Following Loss of Two or More BES Elements
System Performance Following Extreme BES Events
Steady-State Data for Transmission System Modeling and Simulation
Regiona Steady-State Data Requirements and Reporting Procedures
Dynamics Data for Transmission System Modeling and Simulation
Actua and Forecast Demands, Net Energy for Load, Controllable DSM
Aggregated Actual and Forecast Demands and Net Energy for Load
Reports of Actual and Forecast Demand Data
Forecasts of Interruptible Demands and DCLM Data
Providing Interruptible Demands and DCLM Data

Accounting Methodology for Effects of Controllable DSM in Forecasts
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Documents applicables du NPCC

A-02
A-06
A-10
B-04
B-08
C-29

Basic Criteriafor Design and Operation of Interconnected Power Systems
Operating Reserve Criteria

Classification of Bulk Power System Elements

Guidelines for NPCC Area Transmission Reviews

Guidelines for Area Review of Resource Adequacy

Procedures for System Modeling Data Requirements and Facility Ratings

Groupesd’étude et de travail applicablesdu NPCC

TFCO Coordination de I’ exploitation - CO-12 Planification de I’ exploitation

TFCP Coordination de la planification - CP-8 Etude de |a suffisance des ressources et du

transport

TFSS Etude du réseau

SS-37 Elaboration du cas de bas

SS-38 Anayse dynamique entre les zones
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1.0 Gené&al

1.1 Butet portée

Au Nouveau-Brunswick, c'est I'Exploitant du réseau du Nouveau-Brunswick (ERNB)
qui doit entreprendre et coordonner |es responsabilités planification et d’ aménagement du
réseau € ectrique pour maintenir et assurer la suffisance et lafiabilité du réseau électrique
intégré pour les besoins présents et futurs et pour un marché concurrentiel efficace * (Loi

sur | électricité du Nouveau-Brunswick).

Sa participation au Northeast Power Coordinating Council (NPCC) et a la North
American Reliability Corporation (NERC) donne a I’ERNB |a responsabilité partagée de
coordonner la planification dans la zone des Maritimes. Le processus de planification doit

étre coordonné, ouvert et transparent.

Coordonné
Les transmetteurs doivent rencontrer tous leurs clients de transport et voisins

interconnectés pour élaborer un plan de transport non discriminatoire.

Ouvert
Les réunions de planification du transport doivent étre ouverts a toutes les parties

touchées (y compristous les clients de transport et des interconnexions).

Transparent

e Lesfournisseurs du service de transport, comme I’ ERNB, doivent divulguer atous les
clients et les autres parties prenantes les critéres, hypotheses et données de base sous-
jacents aleurs plans du réseau de transport.

e Les fournisseurs du service de transport doivent communiquer les méthodologies,

critéres et processus de base utilisés pour élaborer leur plan de transport, y comprisle

! Loi sur I"éectricité du Nouveau-Brunswick, s. 42 Objets deI’ERNB, ss. (i).
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Planification du réseau de transport

M éthodologie et gouvernance

Version : 003.0




Page 10 de 46

traitement des charges domestiques au détail, pour assurer |’ application uniforme des

normes.

e Lesfournisseurs du service de transport doivent disséminer des renseignements sur le

statut des augmentations de la capacité mentionnées dans leur plan de transport avec

les plans sous-jacents et études connexes.

Le présent document constitue des régles de gouvernance de la planification du transport

au Nouveau-Brunswick pour assurer une planification coordonnée, ouverte et

transparente et fera référence aux autres documents suivants :

Regles du marché de|’ERNB :

Procédure de marché del’ERNB :

Procédure de marché del’ERNB :

Procédure de marché del’ERNB :

ERNB-TPR-001.1:

ERNB-TPR-001.2 :

ERNB-TPR-002.0 :

1.2 | dentification desréscaux reliés

Chapitre 9 (Planification et exploitation du réseau

de transport et investi ssements connexes)

MP-10 (Renseignements nécessaires aux previsions

et aux évaluations)
MP-21 (Eval uations des connexions)

MP-22 (Propositions visant la suffisance du réseau)

Planification du réseau de transport - Exigences en
matiere de rendement

Comité de planification technique de la zone des
Maritimes

Raisonnement de CTT/ERT pour le NB

Le Nouveau-Brunswick est interconnecté aux réseaux éectriques voisins au Québec, en

Nouvelle-Angleterre, en Nouvelle-Ecosse, a I’ Tle-du-Prince-Edouard, au Nord du Maine

et al’Est du Maine. Les deux interconnexions au Québec passent par des postes a haute

tension a courant continu (HTCC) et la capacité existe a chaque poste de brancher une

partie de la charge du Nouveau-Brunswick de facon radiale directement au réseau du

Québec, une démarche qui permet d’augmenter la capacité de transfert du Québec au

ERNB-TPR-001.0
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Nouveau-Brunswick. Toutes les autres interconnexions sont des lignes de transport CA
synchrones reliées a la zone des Maritimes dans le cadre de I'immense interconnexion de
I'Est de I’Amérigue du Nord. La zone des Maritimes a deux zones d équilibrage, la
Nouvelle-Ecosse et le Nouveau-Brunswick.

Le Nord et I'Est du Maine et I'lle-du-Prince-Edouard font partie de la «zone

d’ équilibrage» de I’ Exploitant du réseau du Nouveau-Brunswick (ERNB).

Le Nord et I'Est du Maine ne sont pas reliés au restant de la partie américaine de
I’interconnexion de I'Est (IE) directement, mais plutét indirectement par le Nouveau-
Brunswick. Le transmetteur du Nord et de I'Est du Maine est le Northern Maine
Independent System Administrator (NMISA), qui exécute la planification du transport et
les évaluations de la suffisance de la ressource. Les plans de suffisance sont soumis a
I’ERNB pour faire partie de I’évaluation de I’'ERNB en tant que coordinateur de la
planification de zone.

De la méme fagon, Maritime Electric (MECL) planifie les besoins de transport et de
ressource de I’ Tle-du-Prince-Edouard et soumet les données a I’ERNB dans I’ évaluation

del’ERNB en tant que coordinateur de la planification de zone.

2.0 Inscriptionsdelazonedes Maritimesaupresdela NERC et du NPCC
21 Registreactud
Afin d assurer le suivi de la conformité par la NERC et le NPCC, chague entité doit
sinscrire auprés de ces deux organismes relativement aux fonctions décrites dans le
modeéle fonctionnel de la NERC.

Voici les entités définies par le modele fonctionne :
e Coordinateur delafiabilité (CF)

e Exploitant d’un réseau de transport (ERT)

e Autorité d’ équilibrage (AE)
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e Fournisseur du service de transport (FST)
e Coordinateur delaplanification (CP)

e Planificateur des ressources (PR)

e Groupe de partage de laréserve (GPR)

e Propriétaire de production (PP)

e Exploitant de production (EP)

e Fournisseur de distribution (FD)

e Propriétaire de transport (PrT)

e Planificateur de transport (PIT)

Dans la zone des Maritimes, le Nouveau-Brunswick et la Nouvelle-Ecosse constituent les
seules zones d’ équilibrage ayant un réseau de transport en vrac. L’ ERNB, Transport Energie
Nouveau-Brunswick (TENB) et Nova Scotia Power Inc (NSPI) sont donc les seules entités

inscrites aupres de laNERC.

L’'ERNB est actuellement inscrit en tant que :
e Coordinateur delafiabilité (CF) de lazone des Maritimes;
e Autorité d équilibrage (AE) du Nouveau-Brunswick, de I'lPE et du Nord et de
I"Est du Maine;
e Fournisseur du service de transport (FST) du Nouveau-Brunswick;
e Exploitant du réseau de transport (ERT) du Nouveau-Brunswick;
e Coordinateur de laplanification (CP) du Nouveau-Brunswick;
e Membre du groupe de partage de laréserve (GPR) pour la zone des Maritimes;
e Planificateur des ressources (PR) du Nouveau-Brunswick.
Voici les autres entités inscrites en ce moment :

CF |ERT |AE| FST |CP|PR|RSG|PP| EP | FD |PrT|PIT

ERNB X X X X X X X
NSPI X X X X X X X X X X X
TENB X X
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MECL

NMISA

22

Programme de conformité de la fiabilité au Nouveau-Brunswick

Au Canada, laresponsabilité de la fiabilité du réseau éectrique en vrac incombe a chague
province. Le Nouveau-Brunswick réglemente la fiabilité du réseau électrique en vrac en
vertu de la Loi sur I'éectricité en attribuant a I’'ERNB |’ autorité d'établir et de faire
respecter les normes de fiabilité en vertu des regles du marché, sous la surveillance de la
Commission de |’ énergie et des services publics (CESP).

Le programme de conformité a la fiabilité de I’'ERNB, décrit a la procédure du marché
MP-08 de I'ERNB, est coordonné avec les programmes de fiabilité des organismes
américaines, la NERC et le NPCC, conformément aux arrangement établis en vertu des

documents suivants, signés le 2 avril 2009 :

e Protocole d’ entente entre la province du Nouveau-Brunswick (Ministre de I’ Energie)
et I’Exploitant du réseau du Nouveau-Brunswick et la North American Electric
Reliability Corporation;

e Protocole d'entente entre I'’Exploitant du réseau du Nouveau-Brunswick et le
Northeast Power Coordinating Council Inc. et la North American Electric Reliability

Corporation.

Dorénavant, I'ERNB sera la seule entité au Nouveau-Brunswick inscrite auprés de la
NERC et du NPCC. Pour ce qui est des autres entités du Nouveau-Brunswick, I'ERNB
doit établir et tenir a jour un registre des entités au NB tenues de se conformer aux
normes de fiabilité. L’ERNB cernera les entités qui doivent s'inscrire selon les critéres
des NERC Rules of Procedure, Section 500 - Organization Registration and Certification
et des NPCC Criteria A-10, Classification of Bulk Power System Elements.
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Responsabilités de planification

L’ERNB en tant que coordinateur dela planification

L’ Exploitant du réseau du Nouveau-Brunswick (ERNB) doit entreprendre et coordonner
les responsabilités de planification et d’aménagement du réseau éectrique afin de
maintenir et d assurer la suffisance et la fiabilité du réseau éectrique intégré pour le
présent et |’ avenir et afin d’ assurer un marché concurrentiel efficace (régles du marché et
Loi sur I’éectricité du Nouveau-Brunswick).

L’ERNB suit la mise en oeuvre des plans de transport et de ressource, entre autres, la
capacité de production, le programme de demande et les dates de mise en service du
transport. |l évaue I'impact des dates de mise en service révisées des installations de
transport et de production sur la suffisance du transport et de la ressource. Dans son
évaluation des plans de ressource, I'ERNB étudie la conversion de diverses exigences et
méthodologies en matiere de suffisance de la ressource en des marges de capacité (ou

exigences de réserve) équivalentes au Nouveau-Brunswick.

L'ERNB :

e entreprend et coordonne la planification along terme;

e exécute laplanification a court terme;

e faitlesuivi des dates de mise en service de la capacité et de |la demande;

e évaue les dates révises de mise en service des ingtalations de transport et de
production pour ce qui est de la suffisance de la ressource;

e conclut des ententes de coordination aupres des zones voisines pour coordonner la
planification des interconnexions;

e soumet des rapports intérimaires et compréhensifs pour la zone des Maritimes.

3.1.1 Coordination dela planification dela suffisance delaressource par I'ERNB
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L'ERNB :

e ramasse et élabore des renseignements reliés a la ressource aux fins de planification
aupres destiers, entre autres :

0 prévisions des clients finaux de la demande et de I’ énergie auprés des entités
desservant une charge. Ces prévisions tiennent compte des données et des
programmes de gestion de la demande et des réductions de charge en raison
des efforts de conservation prévus par Efficacité Nouveau-Brunswick;

0 caractéristiques et capacités de rendement des tranches auprés des
propriétaires de production et autres;

0 renseignements sur les achats et les ventes de nouvelle capacité existante et
proposée.

e cerne les ressources qui sont tenues pour fermes (sous contrat, en voie de
construction, permis environnementaux en place, etc.);

e vérifie que les plans de ressource répondent aux exigences en matiere de suffisance
de laressource ou soulignent les manques de ressources,

e cerne les solutions de rechange possibles pour répondre aux exigences en matiere de
ressources s les plans ne suffisent pas;

e coordonne les modeles de ressource;

e applique les méthodologies et les outils d'analyse et d’'élaboration des plans de
suffisance de laressource;

e coordonne aupres des propriétaires de transport et du planificateur de transport la
capacité de livraison des ressources,

e coordonne auprés du planificateur de transport, des fournisseurs du service de
transport, des coordinateurs de la fiabilité et des autres coordinateurs de la
planification les autres plans de suffisance de laressource;

e coordonne aupres des autres planificateurs des ressources a |’ intérieur de la zone du
coordinateur de la planification pour éviter de compter |es ressources deux fois;

o tfravaille avec les parties prenantes et les planificateurs de transport pour trouver des
solutions de rechange possibles pour répondre aux plans du planificateur des

ressources.
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3.1.2 Coordination dela planification du transport par I’'ERNB

L’ERNB :

e évalue, élabore, documente et signae les plans de ressource et de prolongement du
transport pour la zone du planificateur de transport. L’ERNB vérifie que le plan
intégré respecte les normes de fiabilité et dans le négatif signale les insuffisances
possibles du réseau de transport et offre des solutions de rechange possibles pour
remédier & ces insuffisances,

e évalue les plans en réaction aux demandes a long terme des clients (généralement
pour une année ou plus) visant le service de transport;

e évalue toutes les demandes requises pour intégrer lesinstallations neuves (client final,
production et transport) au réseau éectrique en vrac et éabore les plans connexes,

e calcule les valeurs de capacité de transfert (généralement pour une année ou plus), le
cas échéant;

e suit et évalue lamise en ceuvre des plans de prolongement du transport et des plans de
ressource et en fait rapport;

e coordonne les projets qui exigent un arrét de transport susceptible d’avoir un impact
sur lafiabilité et les transactions fermes,

e avertit les propriétaires de production et de transport des modifications prévues au
transport qui risquent d’avoir un effet sur leurs installations;

e contribue a définir les systémes de protection spéciaux (projets de mesures
correctives) pour respecter les normes de fiabilité;

e définit les @déments du transport en vrac, par ses propres études ou par |’ évaluation
des études soumises;

e définit lacapacité totale de transfert;

e exécuteles études del’impact sur le réseau;

e assure |’ exécution des études des install ations.
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3.1.3 Coordination dela planification del’amélioration et du prolongement du réseau de

transport par I’ERNB

L’'ERNB exécute des études de planification de I’amélioration et du prolongement du
réseau decrites ala section 7.0 des présentes. L’ ERNB initie des études d’ améioration et

de prolongement du réseau si elles sont requises :

e pour réagir a un besoin noté dans son évaluation continue de la suffisance et du
rendement économiques et d’ exploitation du réseau de transport;

e alasuite de|’évauation de la conformité du réseau de transport aux exigences de la
NERC et/ou du NPCC en matiéere de fiabilité, aux contraintes ou aux manques de
capacité de transfert notées, possiblement a la suite des gouts ou de retraites de

production ou de I’ évaluation des prévisions des charges.

3.1.4 Rapportsdel’ERNB en tant que coordinateur de la planification
L'ERNB :
e publie les tendances évalués d'aménagement du réseau (demandes, transport et
ressources), généralement pour au moins un an (Evaluation sur dix ans);
e fournit les rapports et les données demandés ou requis par e rédacteur des normes, le
surveillant de la conformité, les conseils régionaux, la NERC, les instances de

réglementation et |es agences du gouvernement.

3.2  Entitésdesservant une charge

Un aspect de la fonction du planificateur des ressources vise I’ @aboration des plans de
ressource (généralement pour un an ou plus) pour garantir la suffisance de la ressource
pour des charges spécifiques (exigences en matiere de demande et d’ énergie du client
final). En vertu des régles du marché du Nouveau-Brunswick, une entité desservant une
charge, comme Distribution et Service ala clientéle Energie NB, doit planifier et obtenir
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assez de puissance et d'énergie, les réserves y comprises, et soumettre un calendrier

équilibré saisonnier al’ ERNB.

Une EDC en tant que planificateur des ressources doit :

e Considérer la capacité de production des ressources a I'intérieur et a |’ extérieur du
Nouveau-Brunswick.

e Suivrel’implantation de son plan de ressources et faire les rapports qui s imposent.

e Maintenir des modées de ressource (demande et capacité) modéles pour évaluer la
suffisance de laressource.

e Ramasser ou éaborer les renseignements requis au sujet de la suffisance de la
ressource, par exemple:
0 prévisonsdelademande et del’ énergie, ressources de capacité et programmes de

réaction ala demande,

0 achats et ventes de capacité along terme.

e Evaluer, daborer, documenter et communiquer un plan de suffisance de laressource.

e Aider dévauer s lesressources sont réalisables.

e Communiquer son plan de ressource au coordinateur de la planification, qui doit
I’ évaluer et noter sa conformité aux normes de fiabilité et regles du marché.

Distribution et Service & la clientéle Energie NB, la principale entité desservant une
charge au Nouveau-Brunswick, a conclu des contrats a long terme visant la production
requise pour réagir aux besoins des clients provinciaux a partir des installations de

patrimoine (les ressources de production existantes d’ Energie NB).

Distribution et Service a la clientéle Energie NB soumet des données, y compris les
prévisions & long terme (voir I’annexe 1), requises par I’ERNB pour rédiger I’ Evaluation

sur dix ans.

Dans la zone des Maritimes, I’'ISA du Nord du Maine, I'Tle-du-Prince-Edouard et la

Nouvelle-Ecosse planifient leurs propres ressources. L’ERNB incorpore les plans des
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ressources de NMISA et de I'|PE a son évaluation de la zone d’ équilibrage du Nouveau-

Brunswick.

Planificateur detransport

Selon les regles du marché du Nouveau-Brunswick, un transporteur doit signaler a
I’'ERNB ses projets d’aménagement du réseau de transport et de modification des
principaux composants du réseau, et aussi aider I'ERNB & planifier I’aménagement a

long terme du réseau conduit par I'ERNB.

Ainsi, la planification du transport au Nouveau-Brunswick est une fonction coordonnée

exécutée par I'ERNB et |e planificateur de transport.

Le planificateur de transport élabore un plan (généralement visant au moins une année)
de fiabilité du réseau éectrique en vrac interconnecté dans la zone du planificateur de
transport. Ce plan doit intégrer les ressources et |e transport al’intérieur de la zone et étre
coordonnée aux plans des planificateurs de transport des réseaux adjacents et
chevauchants et des planificateurs des ressources. Le planificateur de transport s assure

aussi que le plan respecte les normes de fiabilité.

Le planificateur de transport :

e Maintenir et élaborer, de concert avec les planificateurs de transport des réseaux
adjacents et chevauchants, des méthodologies et des outils d' analyse et de simulation
du réseau de transport pour I’ évaluation et I’ élaboration des plans de prolongement du
réseau de transport en fonction des plans pour assurer la suffisance de laressource;

e Définir, consolider et ramasser ou élaborer, de concert avec les planificateurs de
transport des réseaux adjacents et chevauchants, les renseignements requis pour la
planification :

0 caractéristiques et puissance nominale des installations de transport
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0 prévisionsdelademande et del’ énergie, ressources de capacité et programmes de
réaction ala demande

0 caractéristiques et capacités de rendement des tranches

0 achats et ventes de capacité along terme

e Maintenir les modéles du réseau de transport (en régime permanent, dynamique et

court-circuit) pour évaluer le rendement du réseau éectrique en vrac;

0 coordonner avec les planificateurs de transport des réseaux adjacents et
chevauchants pour que les modéles du réseau et les plans de prolongement des
ressources et du transport tiennent compte des modifications aux zones des

planificateurs de transport des réseaux adjacents et chevauchants.

Le planificateur de transport soumet un plan de transport sur dix ans a I’ERNB pour
contribuer &I’ Evaluation sur dix ans.

Quand il signale son plan de prolongement du réseau de transport a I’'ERNB, le
planificateur de transport doit vérifier que ses plans d’installations neuves ou renforcées
respectent les normes de fiabilité ou indiquer les écarts. Le planificateur de transport
collabore avec I'ERNB pour repérer les solutions de rechange, y compris celles
proposées par des parties prenantes, pour répondre aux besoins du réseau éectrique en

vrac interconnecté.

Le planificateur de transport collabore avec I'ERNB pour :

e déterminer les ééments du transport en vrac

e calculer les capacités totales de transfert

e exécuter des études de faisabilité (**)

e exécuter des études d' impact sur le réseau (**)

e exeécuter des &éudes desinstalations

** | "ERNB peut aussi faire exécuter les études de faisabilité et les études d’ impact sur le

réseal par son propre personnel ou par des tiers compétents.
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34  Comitédeplanification technique de la zone des Maritimes (CPTZM)

Quand il élabore son plan de transport de base, e planificateur de transport doit tenir
compte des plans des entités voisines. Le comité de planification technique de la zone des
Maritimes a été formé pour y parvenir. L'ERNB préside le comité de planification
technique de la zone des Maritimes afin de pouvoir, avec les planificateurs de TENB,
coordonner et planifier de concert avec les autres planificateurs de transport, le cas
échéant, pour assurer la coordination des nouvelles installations pour ne pas avoir d’ effet

négatif sur lafiabilité des réseaux de transport voisins.

3.5  Propriétairesdeproduction

Un propriétaire de production possede et entretient ses installations de production. Il
stipule les limites d’ exploitation de son équipement et les communique a I’ exploitant de
production, au coordinateur de la fiabilité, au planificateur de transport et au coordinateur
de laplanification.

Chague producteur inscrit comme participant au marché du NB, y compris les
installations d’ acheminement externe en dehors du Nouveau-Brunswick, doit fournir ces

données.

Les propriétaires de production au Nouveau-Brunswick doivent conclure des ententes
d'interconnexion aupres du propriétaire de transport qui stipulent les détails des

conditions d’ interconnexion entre les parties.
3.6  Propriéairesdetransport
Un propriétaire de transport posséde et entretient des installations de transport au

Nouveau-Brunswick. Un propriétaire de transport stipule les limites d’ exploitation de son

équipement et fournit ces renseignements au ERNB.
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Les propriétaires de transport concluent des ententes d interconnexion auprés des
producteurs ou des autres clients de transport pour énoncer les détails des interconnexions
entre les propriétaires et les clients.

Evaluations dela capacité et dela suffisance

L’'ERNB rédige et publie des prévisions de I’ énergie et de la demande pour |e Nouveau-
Brunswick et des évaluations de la capacité et de la suffisance du réseau éectrique

intégré.

Les principaes évauations pour la planification a long terme se trouvent dans
I’Evaluation sur dix ans. Ce document est publié chague année avant la fin mars et
renferment des évaluations pour les dix prochains ans, a partir du I’année courante et
touchant dix périodes de 12 mois qui commencent toutes le 1% avril. L’ERNB évaue

aussi les périodes de capacité d’ hiver (de novembre a mars) et d’ été (d avril aoctobre).

Les participants au marché, transporteurs et demandeurs de connexion doivent soumettre
les renseignements exigés par I'ERNB selon la procédure de marché 10.0 dans les délais
établis dans le calendrier du marché de I’ électricité du Nouveau-Brunswick, qui stipule
les dates de soumission des données et les délais de publication. Le calendrier se trouve
au site Web de I’ERNB sous Exploitation/Marché/Nouvelles/Ca endrier.

II faut soumettre les soumissions::
e Al appui de!’Evaluation sur dix ans avant le 31 janvier de chaque année;
e al'appui des évauations aux six mois deux fois par an, deux mois avant chague

période de capacite (les 31 aolt et 31 janvier).
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Le plan de transport est un élément essentiel de la prévision et de I’ évaluation. Le plan de
transport est soumis al’ERNB dés le 31 janvier de chague année et mis ajour le 31 aolt

de chague année.

Les évaluations aux six mois et sur 10 ans utilisent les prévisions soumises par les entités
desservant une charge, comme Distribution et Service a la clientéle Energie NB (voir
I’annexe 1). Chague prévision se base sur le mélange prévu de la charge en fonction du
mélange global de charges industrielles, commerciales et résidentielles et couvre 10 ans.
Les données a la base de la prévision sont soumises a I’'ERNB conformément a la

procédure de marché 10.

Pour éaborer chagque prévision et évaluation sur 10 ans, I'ERNB calcule les besoins en
capacité prévus dans la zone d’'équilibrage pour maintenir la suffisance du réseau

électrique intégré dans chaque année visée par la prévision et |’ évaluation.

D’abord, I'ERNB définit et publie les périodes de capacité de chacune des quatre
prochaines années. Ensuite I’ERNB, en association avec chague prévision et évaluation
sur 10 ans, définit et publie les périodes de capacité d’ une autre année. De cette facon, a
tout moment les périodes de capacité sont définies pour chaque année d' une période de

quatre ans.

En association avec la derniere prévision et évaluation sur six mois disponible six mois
avant le début d’ une période de capacité donnée, I'ERNB calcule la capacité requise pour
assurer la suffisance du réseau éectrique intégré pour ladite pé&iode de capacité et

attribue I’ obligation de capacité.

L es participants au marché agréés doivent soumettre al’ERNB une preuve gqu'’ils peuvent
respecter leurs obligations au moins quatre mois avant le début d’ une période de capacité.
Une liste des participants au marché agréeés se trouve au site Web de I’'ERNB sous la

rubrique «Marché».
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Au Nouveau-Brunswick, les clients de I’usage en gros et de I’ usage industriel — grande
puissance sont des clients de Distribution et Service a la clientéle Energie NB et leurs
besoins font partie des prévisions soumises al’ ERNB.

L' Tle-du-Prince-Edouard et le Nord du Maine font leurs propres exercices de
planification des ressources et soumettent leurs plans a I'ERNB pour faire partie de
I’ évaluation du coordinateur de planification de la zone.

Les «périodes de capacité» sont publiés au site Web de I’ ERNB (exploitation-nouvelles-

marché/calendrier).

Echantillon :

Calendrier desdates des périodes de capacité

Hiver 08-09

1 nov. 2008

31 mars 2009

Eté 09

1% avr. 2009

31 oct. 2009

Hiver 09-10

1 nov. 2009

31 mars 2010

Eté 10

1% avr. 2010

31 oct. 2010

Deux fois par an, une évaluation des prévisions saisonnieres est faite pour toutes les
autorités d'exploitation dans la zone des Maritimes. Cette évauation se fait
conformément a la procédure C-13 du NPCC Operations Planning Coordination. Tout
arrét qui touche une CTT est affiché.

La planification du transport a court terme (18 prochains mois) se fait selon le processus
de coordination des arréts conformément a la norme d’ exploitation de I'ERNB «SOP-
T0O007 Coordination des arréts». Tous les éléments des catégories 1 et 2 sont repérés et

affichés en conséguence.
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Elémentsdela catégorie 1

Eléments ou combinaisons d éléments qui, quand ils sont hors service, imposent des
limites sur les interfaces des interconnexions. |l faut afficher les dates des arréts proposés
au site Web de|’ERNB.

Les arréts prévus seront notés sur le plan a long terme des arréts (période mobile de 18
mois) et le plan mensuel (période mobile de 28 jours). Le coordinateur de la planification
des arréts de transport de I’ERNB est prévenu de tout arrét requis connu au cours des 24

prochains mois.

Eléments dela catégorie 2

5.0

Des éléments qui, quand ils sont hors service::

. Exigent que des tranches en particulier soient en service ou hors service,

. Limitent la production dune tranche ou sa capacité de fournir des services
accessoires (réserve, commande automatique de la production, soutien de la

tension, rgjet de la production, etc.).

Il faut afficher les dates des arréts proposes au site Web de |’ ERNB.

Processus d’ évaluation de la suffisance de la ressour ce dans la zone des

Maritimes

Les évaluations de la suffisance de la ressource dans la zone des Maritimes se font selon
les lignes directrices du Document B-8 du NPCC Guidelines for Area Review of
Resource Adequacy. Il incombe aux représentants de la zone des Maritimes (un de
I’ERNB et un de la Nouvelle-Ecosse) au comité de travail CP-8 du NPCC — Révision de

la suffisance de la ressource et du transport.
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Mentionnons parmi les types d éudes effectuées une étude compréhensive de la
suffisance de la ressource tous les trois ans. L’ étude intérimaire de la suffisance de la
ressource se fait chague année qu’il N’y a pas d' étude sur trois ans et recouvre au moins
les années restantes de |a derniére étude compréhensive.

6.0 Plan detransport

6.1 Geéneral

Conformément aux regles du marché, le planificateur de transport doit créer un plan sur
10 ans et le soumettre a I’ERNB dés le 31 janvier de chague année. Le plan de transport
est incorporé a |’ Evaluation sur dix ans que I’ ERNB publie chague année et qui est sujet &

la gouvernance du comité consultatif de planification (le CCP discuté ala section 9.0).

Les cing premiers ans du plan de transport respectent les critéres du NPCC exigeant une
étude de transport annuelle, en plus d' une éude compl éte (avec les données dynamiques)
tous les cing ans. Tout grand projet de transport ou de production sur le territoire de
I’ERNB ou dans la zone d'un coordinateur de la fiabilité amorce une étude spécifique
(débit de la charge, dynamique, actions des SPS) pour vérifier I’ absence d’ effets négatifs
au réseau éectrique.

6.2  Portéedu plan detransport

Le plan de transport doit évaluer les besoins du réseau de transport de fagon consolidée et
il est congu pour maintenir lafiabilité du réseau de transport d’ une maniére acceptable du
point de vue de I’ économie et de I’ environnement. Le plan de transport sera éaboré pour
répondre aux demandes de service spécifiques des clients de transport et autrement traiter
les clients dans des situations similaires d’une facon comparable en ce qui concerne la

planification du réseau de transport.

ERNB-TPR-001.0

Planification du réseau de transport
M éthodologie et gouvernance
Version : 003.0



Page 27 de 46

6.3  Contenu du plan detransport

Le plan doit porter sur au moins dix ans en ce qui concerne la capacité et la charge. Le
plan sera publié dans le cadre de I’ Evaluation sur dix ans et sera préparé en consultation

avec toutes les parties prenantes (voir le comité consultatif de planification, Section 9.0).

Le plan de transport doit faire état des améiorations et des prolongements du réseau de
transport et des prévisions de la charge et de |’ énergie, y compris les gjouts et |es retraites
de production attendus et la réaction a la demande pendant au moins dix ans. Le plan de
transport doit lister, selon les résultats des études de planification, les améliorations et les
prolongements proposés du réseau de transport pour au moins chacun des dix prochains
ans qui paraissent pertinents lors de la publication du plan de transport. Le plan de
transport doit auss lister les améliorations et les prolongements du réseau de transport

nommeés dans le plan de transport précédent qui N’ ont pas encore été effectues.

6.4  Etudesdetransport

Le planificateur de transport doit mener des études pour éaborer le plan de transport du

Nouveau-Brunswick.

Le planificateur de transport fait les éudes du réseau conformément aux critéres du
NPCC et aux normes de la NERC. Une éude intermédiaire de transport est effectuée
chague année, une étude compréhensive (avec les données dynamiques) tous les cing ans.

Les études, hypotheses et méthodologies requises se trouvent dans le document TPR-

001.1 «Planification du transport — Exigences en matiére du rendement».

L’ERNB doit indiquer sur son site Web une ou des personnes-ressources pour toute
guestion technique sur les criteres, les hypothéses et les données de modélisation sous-

jacentes au plan de transport dans I’ Evaluation sur dix ans.
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6.5  Autresprincipes

Le plan de transport doit étre congu et mis en ceuvre pour :

e éviter une duplication inutile des installations;

e éviter d'imposer des colts déraisonnables pour |e transmetteur et les clients;

e tenir compte des droits et des obligations juridiques et contractuels du transmetteur et
des droits et des obligations juridiques et contractuels reliés au transport de toute
autre entité et permettre la coordination avec le réseau de transport existant et avec les

plans de prolongement pertinents locaux et entre les régions.

6.6  Statut desaugmentationsdela capacité ou des solutions de rechange

Le statut des augmentations de la capacité ou des solutions de rechange notées dans le
plan de transport doit faire partie des plans futurs. Chaque année I’ERNB doit afficher,
dans I’ Evaluation sur dix ans, le statut des augmentations de la capacité et des solutions
de rechange notées dans le plan de transport au site Web de I'ERNB. L’Evaluation sur

dix ans est publiée chaque année et comprend ces rensei gnements.

Le planificateur de transport doit donner un avis du statut modifié seulement au degré ou
il existe des augmentations de la capacité ou d autres solutions de rechange indiquées
dans un plan de transport pour lesquelles le statut relatif a la mise en service n'a pas
encore été fourni. Le statut des augmentations de la capacité ou des solutions de rechange
notées doit faire partie des plans futurs (exemple : si I'augmentation de la capacité ou la
solution de rechange est en service, en voie de construction, prévue ou proposée).

6.7  Procéduresde modification intérimaire du plan

Le planificateur de transport peut modifier le plan de transport de fagon intérimaire, au

besoin, en fonction des gouts ou des édiminations des augmentations de la capacité du
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réseau de transport. L’ERNB signalera les principaux changements au comité consultatif

de planification (section 8.0).

Coordination du plan detransport

Comitésde coordination

Il faut éaborer le plan de transport en coordination avec les autres plans de transport de la
zone des Maritimes, ains que ceux de I’'ISO-NE et du Québec. Des représentants de ces
entités peuvent participer au comité consultatif de planification et seront invités aux

réunions du CCP et au colloque de I’ERNB sur I’ énergie.

L'ERNB préside un comité de planification technique de la zone des Maritimes établi
spécifiguement pour partager les plans de transport de la zone. Le comité réunira des
représentants de I’ERNB, de TENB, de NSPI, de MECL et du Nord de Maine. Le comité
doit se réunir au besoin, avant les éudes annuelles, pour voir a ce que les limites de
transfert se conforment aux attentes (ERNB-TPR-001.2 - Comité de planification
technique de la zone des Maritimes). Le comité de planification technique de la zone des
Maritimes passe en revue les contraintes repérées par les études de transport internes et
peut recommander des études conjointes des projets ayant un impact sur les capacités de

transfert.

Coordination régionale (NPCC)

L'ERNB et les planificateurs de transport participent a plusieurs groupes d’ étude et de

travail du NPCC au sujet de la suffisance de laressource et de lafiabilité du transport.

Comitédu NPCC Fonction
TFSS — Groupe d' étude du NPCC sur les [Coordination globale des études de la fiabilité du réseau électrique
€tudes du réseau i nterconnecté en vrac
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SS37 - Groupe de travail sur I’ éaboration
du cas de base (reléve du TFSS)

Elaborer les modéles du cas de base des transits de puissance
désignés, y compris les données dynamiques

SS38 - Groupe de travail sur I'analyse
dynamique entre les zones (reléve du
TFSS)

Analyser |es phénomeénes dynamiques qui peuvent toucher la
fiabilité du réseau interconnecté

TFCP- Groupe d' étude sur la coordination
de la planification

Revoir le directoire 1 (Basic Criteria for the Design and Operation
of Interconnected Power Systems) et d’ autres critéres, lignes
directrices et procédures du NPCC reliés alaplanification

NPCC CP-8 Groupe de travail — Revue de
la suffisance de la ressource et du
transport (reléve du TFCP)

Etudes compréhensives et intérimaires de la suffisance de la
ressource.

NPCC CP-10 Groupe de travail

Etude des impacts du plan de transport

NPCC CP-11 Groupe de travail

Revoir le NPCC A-02 et proposer les modifications requises au
TFCP

NPCC

I’ exploitation

CO-12 Planification ds

Evaluations saisonniéres du NPCC

Etudes de planification del’ERNB

Amorcer une éude

L’ERNB en tant que fournisseur du service de transport doit amorcer une étude

d’amélioration et de prolongement du réseau si :

e celas avére nécessaire pour réagir aun besoin repéré par un planificateur de transport

lors de son évauation constante de la suffisance et du rendement économiques et

d’ exploitation du réseau de transport;

e celas'avere nécessaire a suite de I’ évaluation par un planificateur de transport de la

conformité du réseau de transport aux exigences en matiere de fiabilité ou des
contraintes de laNERC ou du NPCC,;

e des manqgues de capacité de transfert disponible sont repérés par un planificateur de

transport, possiblement a cause d'gouts ou de retraites de production ou de

I’ évaluation des prévisions des charges,

e une éude de planification peut étre amorcé par toute autre circonstance qui la mérite.
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7.2 Portée des études

En général, une étude d’amélioration et de prolongement comprend :

e L’inventaire des limites existantes et projetées de la capacité ou du rendement
physique, économique ou d exploitation du réseau de transport, accompagné de
simulations des codts pour maitriser ces limites.

e L’évauation et I'analyse des améliorations et des prolongements potentiels, avec des
solutions de rechange, requis pour réagir a ces limites.

e L’inventaire, I'évaluation et I'analyse des amédliorations et des prolongements
potentiels pour soutenir la concurrence au réseau de transport.

e Les études d'ingénierie requises pour déterminer |’ efficacité et la conformité aux
criteres de fiabilité et d'exploitation des améiorations et des prolongements

recommandés.

7.3 Etudes de planification pour évaluer des augmentations potentielles de la capacité

ou d’ autresinvestissements

L’'ERNB doit faire des études de planification pour la charge domestique ou des clients
du TART. Les études de planification doivent évaluer I’augmentation potentielle de la
capacité ou d’autres investissements qui pourraient réduire la congestion ou intégrer de
nouvelles ressources et charges, globalement ou dans larégion. En général, ces études se

feront en conjonction avec d’ autres études de planification.

Il faut évaluer des solutions de rechange a chague augmentation de la capacité relative a
la fiabilité ou a des facteurs économiques selon les principes de planification du moindre
co(t. Quand plusieurs propositions répondent au besoin indiqué et présentent les mémes
avantages de fiabilité et de co(t, le choix se fera selon le chapitre 9, section 9.4 des régles
du marché du Nouveau-Brunswick : «Evaluation des propositions pour limiter les

contraintes de transport.»
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A I'intérieur du budget de I’'ERNB, I'ERNB et le CCP doivent stipuler ensemble les

études qui seront faites pour les parties prenantes au cours de I’ année civile.

Demandes

Une partie prenante peut soumettre a I’'ERNB une demande écrite visant une étude de
planification. Cette demande doit stipuler en détail le projet proposé spécifique qui doit
faire |’ objet de I’ &ude demandée. La date limite de réception des demandes d’ étude pour
faire partie du plan courant est le 1% avril de I’année du plan. Une demande regue aprés
cette date sera éudiée pour un plan futur, sauf s le demandeur la retire. Les demandes
seront affichées au site Web de I’'ERNB, sujet aux dispositions de confidentialité.
L’ERNB doit répondre dans les 30 jours apres la réception de la demande pour en
confirmer la réception et pour indiquer au demandeur s la demande manque des

ééments.

Une partie prenante qui demande une étude de planification doit en assumer les codts. Le
demandeur doit verser 25 % des colts estimés de I’ é&ude avant la mise en route de celle-
la. Une fois I’ é&ude achevée, e transmetteur doit soit rembourser |a part de I’ acompte qui
dépasse les colts réels, soit percevoir auprés du demandeur le montant des colts qui

dépasse |’ acompte.

Regroupement des études

A ladiscrétion de I’ ERNB, ces études de planification peuvent étre regroupées.
Donnéesrequises

Un demandeur ayant des études de planification économiques uniques doivent fournir les

données demandées par I’ERNB. Au degré que I’'ERNB I’ estime pertinent, I’ERNB doit

utiliser des données génériques de I’ industrie au lieu des données spécifiques au client.
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8.0 Méthodologie, critéreset processusd’ éaboration de!’ Evaluation sur

dix ans

8.1 Intention del’Evaluation sur dix ans

L’ Evaluation sur dix ans : Une évauation de la suffisance des installations de production et
de transport au Nouveau-Brunswick est rédigée par le service d'Ingénierie du réseau
électrique de ’'ERNB et publiée au site Web de I'ERNB sous «Public et médias —
Annonces récentes.» L’Evaluation sur dix ans vise & informer les parties prenantes des
perspectives actuelles et futures du marché et de la suffisance du réseau éectrique. Le
rapport constitue un plan de base selon les ressources d’ approvisionnement engagées et le
plan de transport recommandé pour les nouveaux projets et les augmentations de la
capacité de transport qui peuvent s avérer nécessaires. Ces renseignements permettront aux
participants au marché d’ évaluer les occasions potentielles du marché pour eux-mémes et

leurs clients a partir d’ une base commune.

En préparant et en publiant ces prévisions et évaluations, I’ ERNB respecte ses obligations

dans la matiére découlant de sa participation au NPCC et alaNERC.

L’ERNB ne peut pas préparer des prévisions et des évaluations précises en temps et lieu
et maintenir la fiabilité du réseau éectrique intégré de fagon économique sans la
contribution de données exactes, dans les délais, par les participants au marché, les

transporteurs et les demandeurs de branchement.

L’Evaluation sur dix ans doit inventorier les améiorations, prolongements ou
renforcements du réseau justifiés du point de vue économique qui réduisent les
contraintes de transport. L’évaluation doit viser & maintenir la fiabilité et a réduire la
congestion ou ces démarches sont justifiées du point de vue économique. Cette
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évaluation se fera avec la participation des participants au marché au moyen du comité

consultatif de planification (CCP), conformément ala section 8.0.

Le CCP se réunira en personne, par téléconférence, par courriel ou par un autre moyen

écrit, aladiscrétion de |’ ERNB, pour présenter |’ Evaluation sur dix ans.

Ordinogramme du processus

L’ ordinogramme &’ annexe 1 résume la production de I’ Evaluation sur dix ans.
Elaboration del’ Evaluation sur dix ans

ERNB doit élaborer I’ Evaluation sur dix ans selon la procédure du marché MP-10 et doit
chercher des expressions d’intérét visant des propositions de rechange ou des appels de

propositions selon la procédure du marché MP-22.

La CCP doit donner ses commentaires et revoir les ébauches. C'est I'ERNB qui donne

I’ approbation finale &I’ Evaluation sur dix ans.

Comité consultatif de planification (CCP) au Nouveau-Brunswick

Propositions pour réagir aux enjeux de suffisance du réseau

L’Evauation sur dix ans évalue le besoin possible d’investir dans des installations de
transport et d' autres actions qui pourraient s avérer nécessaires pour maintenir la fiabilité
du réseau, améliorer le rendement du marché et réduire les colts des contraintes au
réseau de transport. Selon la régle du marché 9.4 et la procédure du marché MP-22
«Propositions visant la suffisance du réseau», des tiers peuvent communiquer avec

I’ERNB pour indiquer qu'ils s'intéressent aux projets notés dans le rapport ou bien
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proposer des solutions de rechange a ces projets, entre autres, des projets de transport, de

production, de distribution et d’ efficacité énergétique.

Laoul’ERNB arepéré lors d une évaluation annuelle le besoin d’ atténuer une contrainte
de transport existante ou émergeante, il doit élaborer, en consultation avec les
transporteurs, les participants au marché et les intéresseés, le cas échéant, des options
faisables du point de vue technique pour atténuer la contrainte de transport et lancer un
processus pour répondre au besoin au moyen d'un appel de propositions visant a mettre
en ceuvre une ou plusieurs options faisables du point de vue technique pour atténuer la
contrainte existante ou émergeante selon le chapitre 9.0, «Planification et exploitation du
réseau de transport et investissements connexes», des regles du marché de I’ éectricité au
Nouveau-Brunswick, ainsi que la procédure du marché MP-22, «Propositions visant la

suffisance du réseaus.

9.2 Roledu CCP

Le role du CCP est d offrir des commentaires et de la rétroaction a I’'ERNB, pendant
I"élaboration de I’ Evaluation sur dix ans, lors de réunions, entre autres, des réunions par

courriel et par d’ autres moyens écrits.

9.3  Etablissement du CCP

L’ERNB doit solliciter des participants au marché, des clients de transport et d autres
intéressés, entre autres, des agences de réglementation du secteur de I’ électricité, pour
offrir des renseignements requis par I’ ERNB, ou que I’'ERNB estime seraient utiles, dans
le processus d’ approbation des solutions aux besoins notés dans I’ Evaluation sur dix ans.
Ce but sera atteint par leur participation en tant que membres du CCP lors des réunions
du CCP.
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N’importe laquelle de ces entités peut désigner un membre du CCP en donnant un avis
écrit al’ERNB qui stipule le nom de I’ entité représentée et le nom, |” adresse, les numéros
de téléphone et de télécopieur et I’ adresse éectronique du membre. L’ entité peut retirer
ou remplacer son membre représentant n'importe quand en donnant un avis écrit a
I’ERNB. Chague entité qui participe au CCP nommera un membre du comité. L’ERNB
doit animer le CCP. Les avis a I’'ERNB relatifs aux présentes doivent étre envoyés au
représentant de I’ ERNB nommé au site Web de I’ ERNB.

Etant donné que la mission du comité consultatif du marché du Nouveau-Brunswick
comprend le devoir de conseiller I'ERNB sur des dossiers ayant trait a ses fonctions en
vertu delaloi, des régles du marché et du tarif d’ accés au réseau de transport (TART), les
membres du comité consultatif du marché seront aussi des membres du CCP. Les
membres du comité consultatif du marché représentent :

e Production Energie NB

e Energienucléaire NB

e Producteurs indépendants

e Fournisseurs d’ énergie de rechange

e Commercants

e Clientsde transport

e Transporteurs

e Distribution et Service alaclientéle Energie NB

e Distributeurs autres qu’ Energie NB

e Production autonome des grandes industries

e Intéréts environnementauix

e Agence d efficacité et de conservation énergétiques du Nouveau-Brunswick

e ERNB

e Grandesindustries

94 Réunions
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9.4.1 Fréguencedesreéunions

Le CCP doit se réunir au moins deux fois par an. Les membres peuvent y assister en
personne ou par téléconférence. Si d’ autres réunions s averent nécessaires, elles peuvent
étre tenues en personne ou par téléconférence, par courriel ou par d’ autres moyens ecrits.
Par exemple, dans certains cas une réunion pourrait se résumer par la sollicitation par
I’ERNB de commentaires écrits, par courriel ou par d autres moyens écrits, que le CCP
fournirait al’ERNB.

Une réunion doit se tenir :
e pendant larédaction du plan de transport preféré déecrit dans MP-22;

e (uand le transmetteur estime qu’ une réunion est requise, de son propre chef ou a la

demande d’ une autre entité;

e alademande delamagjorité du CCP.

9.4.2 Avisderéunions

L’ERNB doit envoyer un avis des réunions du CCP par courriel aux membres du comité
consultatif de planification et afficher un avis au site Web de I’'ERNB a la rubrique
«Nouvelles» au moins une semaine avant la réunion. Il faut afficher un calendrier des
réunions et d autres volets importants du processus de planification du transport.

9.4.3 But desréunions
Les réunions du CCP permettront aux membres du comité de donner leur apport sur :
e |acollecte des données et la contribution des clients al’ élaboration des études;

e unerévision desrésultats de |’ éude;

e unereévision del’ ébauche du plan de transport

9.4.4 Mécanisme pour inviter lesentitéstouchées aux réunions
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Si I’ERNB ou un membre du CCP note une entité en particulier qui risque d’ étre touchée
par I’aménagement d’ un projet potentiel ou par un autre événement important pendant le
processus de planification, I'ERNB doit avertir I'entité et I'inviter & participer aux

réunions de planification connexes.

De plus, I'ERNB doit présenter les hauts faits de I'Evaluation sur dix ans lors de son

colloque annuel sur I’ énergie.

10.0 Divulgation descriteres, des hypothéses et des données

10.1 Disponibilité desrenseignements

L'ERNB mettra a la disposition du comité consultatif de planification, selon les régles
applicables de la confidentiaité en vertu du chapitre 3.0, Administration du marche,
section 3.7, «Divulgation et confidentialité des renseignements et acces aux
informations», des régles du marché de I'ERNB, ains gu’'en vertu de la procédure du
marché MP-06, «Confidentialité», une description de I'élaboration de ses hypothéses
relatives aux ressources de transport, de production et de demande, avec des détails des
types de ressource, de la puissance nominae et d’ autres renseignements d’ exploitation.
Ces renseignements doivent étre mis a la disposition des clients et des autres parties

prenantes a toutes les étapes de la planification.

10.2 Discussion des hypothéses

Les membres du CCP auront |’ occasion de questionner les principales hypotheses de
planification et d’ en discuter lors des réunions du CCP.

11.0 Affectation des colts desnouvelesinstallations
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Proj ets économiques et defiabilité

Il faut affecter les colts des projets de fiabilité repérés lors des éudes de planification a
tous les clients de transport conformément ala section 19.2 du tarif de I’ ERNB.

Il faut affecter les colts des projets économiques avantageux spécifiqguement a un client

individuel repérés lors des études de planification aux entités qui en profitent.

Nouvellesinstallations repér ées au moyen des demandes de service

Il faut attribuer les codts des nouvelles installations requises en raison d’ une demande de
serviceindividuelle selon les procédures applicables du tarif ayant trait a ces demandes.

Participation des parties prenantes au processus d’ affectation des colts

L’'ERNB doit déterminer, avec |’ apport du comité consultatif de planification, les projets

ayant trait alafiabilité et économiques.

Récupération des colts de planification

Colts de planification du transmetteur
Les colts de planification de I’ERNB doivent étre récupérés selon la section 19.2 du
TART del’ERNB.

Confidentialité

Renseignements confidentiels
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Il faut traiter les renseignements divulgués ou fournis par un participant au marché, un
transporteur ou I’ERNB selon les regles de confidentialité établies dans la procédure du
marché 6.0 «Confidentialité».

13.2 Divulgation ala Commission del’énergie et des services publics du Nouveau-

Brunswick, a son personnel et aux autres parties autorisees

S la CESP ou ses employés, pendant une enquéte, demande a I'ERNB des
renseignements qui seraient autrement confidentiels, I'ERNB doit donner les
renseignements demandés a la CESP ou a ses employés dans le délai stipulé. Quand il
fournit ces renseignements a la CESP ou a ses employés, I'ERNB doit leur demander de
tenir les renseignements pour confidentiels et non publics et de s abstenir de les divulguer
au public. Au degré applicable, I'ERNB doit prévenir la partie lui ayant fourni les
renseignements confidentiels quand la CESP ou ses employés lui communiquent une
demande de divulgation de renseignements confidentiels recue par la CESP. Il faut traiter
les demandes des agences de réglementation fédérales ou provinciales dans le cadre
d’'une enquéte confidentielle de la méme maniére, conformément aux regles et aux

reglements provinciaux pertinents.

14.0 Conservation des documents

Chague autorité de planification, planificateur de transport, propriétaire de production,
propriétaire de transport, entité desservant une charge et fournisseur de distribution doit
conserver ses propres documents (sur I’évaluation de I'impact sur la fiabilité des
nouvelles installations et de leur branchement au réseau de transport interconnecté)
pendant trois ans et les fournir aux organismes régionaux de lafiabilité et ala NERC sur
demande (dans 30 jours civils).
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Lesplanificateurs du transport rencontrent les
planificateursde la distribution. ers_

ANNEXE 1
Ordinogramme de la planification

ANNEXE 1

SAPPTHUIX 2

Lesplanificateurs du transport rencontrent le comité de planification technique

dela zone desMaritimes pour évaluer les planstouchant I'inter connexion.
Ty du transport font des études du réseau, ou se

rei basent sur I'éudela plusrécente, selon les normes defaibilité,
de  pour décider s'il faut améliorer leREV.

Conformément & MP-10, les planificateurs du transport créent un plan sur 10 ans qui comprend :
«  Ajoutsprévus

«  Remplacements prévus

«  Arétsd entretien requis (prolongement delavie, etc.)

P R v i

Prévision sur 10 ans de Distribution Energie NB :
e Modifications prévues aux données d’inscription

inscrites

o Prolongements et retraites prévus autres que ceux dans les évaluations de branchement
e Demande et énergie de pointe prévues, y compris celles desservies par la production intégrée et les installations conjointes intégrées

e Demande interruptible prévue, y compris celle desservie par la production intégrée et les installations conjointes intégrées inscrites

FIENIOL 10 Ve T

Plan sur 10 ans de Production Energie NB :
« Toute modification prévue aux données d'inscription

Dermande e énergie de poi nte prévues
Demandeinteruptible prévue

«  Sarvicesacoessoires prévus

I WG e nr Fehedded seneration 10 vear nlan Insludae:

Plan sur 10 ans des producteursindépendants ou intégrés :
«  Toutemodification ala capacité de régulation delatension réactive ou autre
Prolongements retraites, réductions de a capacité

o Importantsarésprévus

. & & del'é (voir laMP-10)

qui trangtent I énergie par le NB

transport fermes
Autres importations prévues

Autres exportations prévues

Autres transactions de transit prévues

Demandeurs de branchement :
e Probabilité d'achévement du projet

Date prévue ou réelle d' exploitation commerciale du projet

production et de charge respectivement)

3

Participants au marché qui fournissent ou achétent de I’ dectricité ou des services accessoires, y compris lesimportateurs, les exportateurs et ceux

e Contrats existants d énergie ferme (basés sur le réseau ou la capacité) ou importations de services accessoires basés sur les réservations de

Contrats existants d énergie ferme ou exportations de services accessoires basés sur |es réservations de transport fermes

Contrats existants de transactions fermes de transit basés sur les réservations de transport fermes

« Date prévue ou réelle d' engagement envers|le projet du demandeur
e Dateprévue ou réele d engagement envers |’ augmentation de |a capacité de la connexion (le cas échéant)

Prévision miseajour dela capacité et del’ énergie produites ou de la demande et de I énergie consommeée (projets de

s respedively,

Ly

—

NBSO-TPR-001.0 Transmission Planning Methodology and Governance

[ 17 cime Tramcemicsion Dl e ke [

1l faut soumettre e plan de transport sur 10 ansa
I'ERNB au plustard le 31 janvier.

11 faut soumettre toute révision au plan au plustard
le31 aoiit.
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A J

1l faut soumettre le plan sur 10 ans&

I'ERNB au plustard le31 janvier. —

!

AR Then e L T

L'ERNB produit et publie ' Evaluation
sur 10 ans au plustard le 1% avril.

A

L'ERNB commence la
consultation par
I'intermédiaire du CCP
selon MP-22.

NPCC avant lafi Leserviced

1l fat publier
I'ERNB
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marché par courriel.
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ANNEXE 2
PREVISION DESCHARGES

Prévision des chargesdel’ERNB

L'ERNB se sert de modéles MetrixND pour prévoir la charge résidentielle moyenne et de pointe
horaire dans la province. La charge industrielle est prévue séparément parce qu’elle ne dépend
pas de la météo. Quatre modeles MetrixND servent aux prévisions a court terme : les modeles

moyens et de pointe du jour précédent et de I’ heure précédente.

Modéedu jour précédent

Les modéles du jour précédent servent a établir des prévisions du lendemain jusqu’'a 28 jours
apres le jour courant. La prévision visant chaque jour d’ une période de prévision sur cing jours
est produite. Une prévision sur 28 jours est produite et publiée chaque semaine. Les modées du
jour précédent visent cing années de données sur la charge et |la météo et consistent en un modéle
par réseau neurona de |’ énergie quotidienne et d'un modéle par régression sur 24 heures. Les
modéles moyens et de pointe sont identiques mais visent les données connexes. Les données de
pointe sont comparées aux données moyennes pour créer un delta de pointe qui détermine la
valeur de pointe apres les redressements a la prévision moyenne. Ces modeles tiennent compte
de latempérature du thermomeétre sec, de la pointe de rosée, de I’ opacité, du vent, du jour de la
semaine, de la saison, des jours fériés et de I’ heure du lever et du coucher du soleil. Un service
météorologique fournit les données d heure en heure, ainsi qu’une prévision horaire sur trois
jours deux fois par jour. Les modéles du jour précédent sont prépares et redressés par le groupe

Exploitation du réseau é ectrique le matin de chaque jour ouvrable.

Modéedel heure précédente
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Les modéles de | heure précédente se font automatiquement chaque heure a 23 minutes apres
I”heure et touchent quatre heures a la fois. Comme ceux du jour précédent, les modéles de la
pointe et de la moyenne sont identiques mais visent d’ autres données. Ainsi on peut calculer la
variation de pointe, qui permet de calculer la prévision de pointe quand les redressements en
fonction de la prévision moyenne sont achevées. Les modéles de I’ heure précédente ressemblent

aceux du jour précédent, sauf deux exceptions :

1 Les modéles de I'heure précédente n'ont pas de modéle quotidienne, mais plutot 24
modeles arégression, un pour chague heure
2. Les modéles de I’ heure précédente utilisent les données de la charge précédente, en effet,

les charges réelles des heures précédentes, dans leurs calculs

L es résultats des modéles sont redressés d’ heure en heure, au besoin, par le coordinateur, Energie
de|’ERNB.

Méthodologie de prévision de la Corporation de distribution et service a la
clientéle Energie Nouveau-Brunswick

Distribution Energie NB dessert en ce moment 99,8 % de la charge au Nouveau-Brunswick, sauf
le village de Perth Andover, qui représente 0,2 % de la charge au Nouveau-Brunswick et est
desservi par WPS Energy Services Inc. du Maine. Chague année, Distribution Energie NB
prépare une prévision des charges qui représente la prévision a long terme des besoins des clients

dans la province en ce qui concerne lademande et |’ énergie.

La prévision des charges de Distribution Energie NB est préparée selon une anayse de cause et
effet des charges et des tendances dans le passé, a laquelle on gjout les données ramassées par
des sondages des clients et des évaluations des facteurs économiques, démographiques,

technol ogiques et autres qui auront une incidence sur |’ utilisation de I’ électricité.

Les besoins en énergie et la demande de pointe horaire varient surtout en fonction de la météo

(principalement la température) et des activités des clients de I’ usage industriel. La prévision se
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base sur la moyenne des températures sur 30 ans (1971 a 2000). La prévision de la demande
annuelle est éablie en fonction de la température pondérée historique lors de la pointe (-24 °C).
Une prévision individuelle visant les quelque 40 clients industriels desservis aux tensions de
transport permet d'inclure les principales gjouts de charge et fermetures dans la prévision.

Aux fins d’ établissement des prévisions, les besoins en éectricité du Nouveau-Brunswick sont
répartis en trois groupes principaux, les usages résidentiel, général et industriel. La catégorie
résidentielle comprend les foyers a I'année et saisonniers, les églises et les exploitations
agricoles. La catégorie de |’ usage général est fait surtout des commerces et des établissements.
La catégorie industrielle convient aux clients qui oeuvrant dans les domaines de I’ extraction des

matiéres brutes ou de lafabrication et de latransformation des biens.

Les prévisions des usages résidentiel, général et industriel sont divisées parmi six catégories de
clients - résidentiel, usage général, éclairage des rues, industriel desservi aux tensions de
distribution, industriel desservi aux tensions de transport et usage en gros (les ventes aux cing
autres catégories par les entreprises municipal es de Saint John et d’ Edmundston).

Prévision résidentielle

La prévision pour toute |a catégorie résidentielle se base sur un modéle de I’ utilisation finale qui
exige de repérer les diverses applications de |’ électricité — chauffage des locaux et de I’ eau et
autres électroménagers. Le niveau de pénétration (saturation) et la consommation moyenne de
chague application domestique sont a la base de la consommation moyenne par client. Le
nombre de clients se base sur I’analyse des tendances démographiques et de la croissance

historique du nombre de clients.

Prévision del’usage général
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Le modéle économétrique de I’ usage général assortit I’ évolution du niveau des ventes a celle du
PIB provincial, au nombre de degrés-jours de chauffage, au prix réel del’ électricité et aux ventes

del’année derniére.

Une prévision de la croissance du produit intérieur brut est préparée selon une étude des
prévisions publiques des grands établissements financiers. Les degrés-jours de chauffage se
basent sur la moyenne pondérée provinciale pour les 30 années de 1971 & 2000. Les effets des
prix se basent sur les augmentations prévues réedlles des prix des tarifs de |’ usage général pour la

période de prévision et I’ élasticité des prix historique de la catégorie.

Prévision industrielle

Les besoins en électricité de I’ usage industriel se basent sur la prévision du produit intérieur brut
provincial lié ala production des biens et a son rapport historique aux besoins en éectricité. La
prévision de I’usage industriel aux tensions de transport comprend les gouts de charge et les
fermetures connues dans une prévision individuelle pour chacun des quelque 40 clients desservis

acestensions.

La prévision touche les ventes fermes et non fermes. L’ énergie et la demande non fermes font

partie des prévisions des besoins provinciaux mais sont exclues de la planification de la capacité.

Rajustementsdela prévision

La prévision des charges tient compte de effet du gaz naturel (offert pour la premiére fois en
2001), de I’ efficacité énergétique et de I’ dasticité des prix ne figurant pas aux ventes passées ou

aux modeles.

La prévision comprend des éval uations spécifiques visant le gaz naturel pour chaque secteur. Ces
évaluations se basent sur des analyses des trajets proposés des gazoducs, de la densité des
populations le long des trajets et de la nature des ventes d’ éectricité dans cheque secteur en ce

qui concerne la possibilité de les remplacer par un autre combustible.
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La prévison comprend des évauations des mesures d’ efficacité énergétique. Il est prévu que
I’amélioration des normes de construction résidentielle rendra les maisons de la province plus
€coénergiques.

Au secteur de l'usage généra, des réductions refletent |'effet d'initiatives d efficacité
énergétigue qui sont intéressants du point de vue de I’ économie. Les économies découlant des
programmes d’ Efficacité NB font partie des prévisions des usages général et industriel.

La prévision comprend une évaluation de |’ effet des changements de prix de I’ usage résidentiel
et général. Le redressement d éasticité des prix se base sur les augmentations prévues des prix
réels des tarifs sur la période de la prévision.

Pertes du réseau

Les pertes d’énergie au réseau de transport sont prévues selon le tarif d’acces au réseau de

transport (TART) appliqué au total de |’ énergie livrée dans la province au moyen du réseau.

Les pertes de distribution sont prévues selon une analyse de |’ énergie fournie sur le réseau de
distribution par rapport aux ventes de distribution facturées.
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